Connectivité maritime

Le Maroc supplante
ses concurrents

® Le nombre des liaisons maritimes d'un pays avec ses partenaires commer-
ciaux est un indicateur de la santé d’'une économie et de son commerce inter-
national. Pour la CNUCED, le Maroc est trés performant.

J Indice de connectivité
des lignes réguliéres ma-
ritimes 2017 de la Confé-
rence des Nations unies

sur le commerce et le développe-
ment(CNUCED) vient détre rendu
public. Aprés une année en net
recul, le Maroc améliore en 2017
son positionnement. Le pays ob-
tient une note de 67 points sur 100
en 2017 contre 599 un an aupara-
vant. «En Afrique, les pays les mieux
connectés sont I'Egypte, le Maroc
et [Afrique du Sud, bénéficiant de
leur position géographique aux
confins du continent», confirme la
CNUCED dans son nouveau rap-
port. Le Maroc se maintient
comme champion de la connecti-
vité maritime en Afrique. LEgypte
obtient une note de 546 et
[Afrique du Sud arrive loin derriére
avec un indicateur de 374 points.
La performance du Maroc sex-
plique par le positionnement stra-
tégique du détroitde Gibraltar et le
succés continu de Tanger Med.

Tanger Med cartonne

«Le Maroc a vu une forte augmen-
tation de son indlice de connectivité
en raison du transbordement de-
puis le hub Tanger Med, rappellela
CNUCED. La position du port tan-
geérois a permis au royaume datti-
rer les plus grands porte-conte-
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neurs, pouvant atteindre jusqu'a
18506 équivalent vingt pieds . Dés-
ormais, Tanger Med fait partie des
escales sur les principales routes
maritimes. «Les capacités de ces
porte-conteneurs sont deéployées
lors des services entre I'Europe et
Asie de IEst, faisant également es-
cale dans les ports du Sud et Asie
du Sud-Est et en Afrique du Nord,
précisement au Marocs, détaille ce
rapportinternational. Dailleurs, Tan-
ger Med avait regu enjuin dernier le
géant Madrid Maersk, un bateau
nouvelle génération de lentreprise
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APM Terminals Tangier. Cet attrait
pour le port marocain par rapport
aux ports espagnols voisins fait de
Tanger Med «un des principaux
neceuds du réseau mondial de navi-
gation», décrit la CNUCED. Ces
neoeuds sont Malacea, Panama, le
détroit de Gibraltar et Suez. Le po-
sitionnent du canal égyptien de-
vrait &tre renforcé. Le «Nouveau
canal de Suez» inauguré en 2015
permettra de doubler la capacité
de passage. Les travaux avaient
consisté a élargir le canal existant
ainsi gua en augmenter la profon-

SOLIRCE : REVUE DU TRANSFORT MARITIME, CNUCED 2017

«Lerisque
estquela
concentration
croissante

du marché
dansle
transport

par conteneurs
puisse
conduire a
des structures
oligopolisti-
quess.
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deur sur 35 km, et a doubler le
canal sur 37 km dans sa partie
orientale pour permettre le pas-
sage delanouvelle génération des
porte-conteneurs géants. De son
cété, le Maroc prépare lentrée de
nouveaux ports, spécialement
Nador West Med et Kénitra Atlantic.
Le royaurme fait le pari, via des in-
vestissements publics importants
eninfrastructures, de drainerentre-
prises et industriels dans ces re-
gions. Dans dautres régions du
monde, ce sont les investisseurs
privés qui supportent ces investis-
sements en infrastructures por-
tuaires, notamment & Dubai ou &
Djibouti.

Risques d'oligopoles
Les évolutions économigques du
secteur du transport maritime ont
également été examinges par lins-
tance onusienne. Parmi les inguié-
tudes exprimeées dans ce rapport
figure le risque de concentration et
doligopoles. «Le risque est gue la
concentration croissante du mar-
ché dans le transport par conte-
neurs puisse conduire a des struc-
tures oligopolistiques», explique
Shamika N. Sirirmanne, directrice de
laDivision de latechnologieetde la
logjistique de la CNUCED. Et dajou-
ter: «Sur les marchés de nombreux
pays en développement, il ne reste
plus que trois (ou méme moins)
foumisseurs. Les organismes de ré-
glementation devront surveiller
[évolution des fusions et des al-
liances dexpédition de conteneurs
pour sassurer de la concurrence
surle marche».LaCNUCED recom-
mande «de réexaminer les régles
régissant les consortiums et les al-
liances afin de déterminer si elles
nécessitent de nouveaux régle-
ments pour prévenir les abus de
POLVOIr sur le marché et pour équi-
librer les intéréts cles expéditeurs,
des ports et des transporteurs». Des
constats valables pour le marché
marocain, marqué par existence
dun nombre réduit dacteurs sur ce
marché. Coté performancss, le
commerce maritime mondial a
progressé de 2,6% en 2016. Les
perspectives pour 2017 indiquent
un taux de croissance de 2,8%.
Selon les prévisions de la CNUCED,
le trafic maritime devrait réaliser
une croissance moyenne de 32%
entre 2017 et 2022. De bonnes nou-
velles pour les géants du secteur
dans le monde et au Maroc. [ ]
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